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'LE GRANDI CROCIERE DI MASSA
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Crociera del Mediterraneo Occidentale
Maggio - Giugno 1928-VI
61 idrovolanti dei tipi “ Savoia 59 bis”, “Savoia 62 *’
e “Savoia 55" percorrono in sei tappe 2.804 km. at-
torno al Mediterraneo Occidentale ad una velocita media
di crociera di 160 km.-ora. Partecipano alla rcrociera
139 persone.

Crociera del Mediterranec Orientale

Giugno 1929-VII

35 idrovolanti del tipo ¢ Savoia 55 M.” percorrono in

nove tappe 4.667 km. ad una velocita media di crocicra
di 175 km.-ora, Partecipano alla crociera 175 persone.

Crociera delle Capitali Europee

. Luglio 1928-VI

12 aeroplani dei tipi “ A. 120" e “Bhat }2.‘ 227 percors .

rono in sei tappe 4.000 km. attraverso i Europa centro

settentrionale ad una velocita media di crociera di 180
km.-ora. Partecipano alla crociera 24 persomne.

Crociera Atlantica Italia-Brasile

Dicembre 1930-1X - Gennaio 1931-1X

12 idrovolanti del tipo “ Savoia 53 atl.” p'ercolrrono.,in
sette tappe 10.400 km. ad una velocita media di erociera.
di 190 km.-ora. Partccipano alla crociera 48 persone..

Crociera Aerea Atlantica del Decennale
Giugno - Luglio 1933-X1 .

24 idrovolanti del tipo “Savoia 55 atl.” percorrono in
13 tappe 18.900 km. ad una velocita media di crociera
di 230 km.-ora. Partecipano alla crocicra 100 persone.

Immagine n. 1: Numero Unico de «L.e Vie dell’Aria» dedicato alla crociera aerea del decennale. Nella parte superiore della pagina
vi ¢ Dillustrazione grafica con tutte le rotte percorse dai voli di massa e il numero degli aerei partecipanti. Si nota una chiara
rappresentazione “romacentrica” degli eventi. Nella parte inferiore si possono leggere brevi descrizioni delle crociere. In evidenza,
rispetto alle altre, la Crociera Atlantica del Decennale (Stampato dalla Societa Anonima Poligrafica Italiana di Roma presso
Montecitorio nel 1933, USAM, Raid e Crociere, b. 2, f. 17).
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INTRODUZIONE

Negli anni compresi tra il 1928 e il 1933, quando erano gia note e in continuo sviluppo le
potenzialita belliche e commerciali dell’aeroplano, la Regia Aeronautica compi quattro voli
internazionali con stormi composti da piu idrovolanti. Queste particolari azioni, sin dalla
loro realizzazione, assunsero la denominazione di “crociere aeree” o “voli di massa”, per
via di due caratteristiche: la presenza simultanea di piu velivoli in limitate coordinate di
spazio e il loro volo in formazione compatta verso un unico obiettivol.

Non fu una novita assoluta. Gabriele D’Annunzio, il 9 agosto 1918, capitano undici
Ansaldo S.V.A. sui cieli di Vienna e la pratica del volo di piu aerei in formazione, o volo
di massa, costitui anche in nocciolo della teoria di impiego dei mezzi aeronautici elaborata
da Giulio Douhet nel 19212, seguito poi da altri teorici’. Nonostante il successo militare,
politico e propagandistico conseguito dal primo e la condivisione internazionale delle
teorie del secondo, negli anni seguenti nessuna nazione diede impulso a questa particolare
tecnica di volo fino al marzo 1928, quando il sottosegretario alla Regia Aeronautica Italo
Balbo riaccese l'interesse verso le crociere collettive di piu squadriglie.

I 26 maggio dello stesso anno, sessantuno idrovolanti furono posti ai comandi del
colonnello Francesco De Pinedo e, in sei tappe, percorsero circa 2.800 km nei cieli del
Mediterraneo occidentale. Si tratto della prima crociera di massa: dopo essere decollati da
Orbetello, ¢gli equipaggi italiani raggiunsero la costa spagnola fino ai pressi di Cartagena,
percorrendo una rotta circolare che, dopo poco piu di una settimana, li riporto nella
laguna toscana.

L’anno seguente, sempre sotto la direzione di De Pinedo, fu realizzato un analogo volo
con trentacinque idrovolanti. In questa occasione furono solcati 1 cieli del Mediterraneo
orientale e del Mar Nero fino a raggiungere Odessa, citta allora appartenente al’'Unione
Sovietica.

Tra il 1930 e il 1931, questa volta sotto il comando di Italo Balbo, divenuto ministro della
Regia Aeronautica e generale di squadra aerea, il volo di massa di quattordici velivoli
congiunse, con sette tappe, I'Italia con il Brasile: oltre 10 mila km percorsi, con una
impegnativa tappa di attraversamento dell’oceano Atlantico di 3 mila km.

Nel 1933 fu svolta la quarta crociera, l'ultima e la pit nota. Ventiquattro idrovolanti
decollarono da Orbetello e, con un volo da Reykjavik a Cartwright, sulle coste della
regione del Labrador e Terranova, congiunsero I’Europa al Nord America. Dopo aver

! 1l concetto di “massa aerea” fu elaborato dal generale Giulio Douhet. Cfr. G. Douhet, 1/ dominio
dell'aria, Stabilimento Poligrafico per I’Amministrazione della Guerra, Roma 1921; edito anche da
Aeronautica Militare Ufficio Storico, Roma 2002.

2 Cftx. Lbidem.

3 Limitatamente all’Italia dei primissimi anni Venti, oltre al Douhet, si segnala anche 'opera del tenente
colonnello Natale Pontimalli, La nagione organiziata, Tipografia Cartiere Centrali, Roma 1922.
Pontimalli, fautore del progresso tecnologico applicato al complesso bellico nazionale, sostenne, sulla
base degli avvenimenti della Grande Guerra, che il futuro conflitto mondiale sarebbe stato deciso da
“flotte di grandi bombardieri” potentemente armati anche di gas venefici.

4 Att del Parlamento Italiano — Discussione della Camera dei Deputati, XXVII Legislatura — Sessione
1924-1928 Roma, Tipografia della Camera dei Deputati, pp. 8874 e ss. 1. Balbo, I’acronautica italiana:
realizzazioni e propositi. Discorso pronunciato alla Camera dei Deputati sul bilancio dell’acronautica
nella tornata del 23 marzo 1928.



raggiunto le citta statunitensi di Chicago e New York, la rotta di rientro punto sulle isole
Azzorre e Lisbona, prima di fare rientro a Roma. Anche quest’ultimo volo fu realizzato
sotto il comando del ministro della Regia Aeronautica.

I primi testi che illustrarono queste vicende furono redatti in contemporanea al loro
svolgersi dallo stesso Italo Balbo. Questi, nella prima occasione, si limitdo a stilare
I'introduzione ad un volume collettaneo, Passeggiate aeree sul Mediterraneo. 1a trionfale crociera
dei 61 idrovolanti italiani nel Mediterraneo occidentale descritta dai giornalisti che vi parteciparonod.
Successivamente, lo stesso quadrumviro pubblico, per ciascuna crociera, il relativo
volume: In volo da Roma a Odessa®, per la seconda crociera mediterranea, Stormi in volo
sull'oceano’, in occasione della prima crociera atlantica e La centuria alatad, al rientro
dell’'ultimo volo di massa. Si tratto, chiaramente, di racconti personali, ricchi di enfasi e
omissioni, strutturati come un diario di viaggio, in grado di fornire alcune interessanti
informazioni. Nonostante vi fossero stati centinaia di piloti partecipanti alle quattro
crociere, oltre agli specialisti e a tutto il personale che vi prese parte a vario titolo, in volo
e a terra, solo Balbo scrisse dei libri su quelle esperienze. Il motivo va ricercato nel fatto
che il sottosegretario, con un’azione preventiva, vietd a tutti gli aeronautici qualsiasi
pubblicazione di libri o articoli, senza la sua preventiva autorizzazione’. Questo
impedimento fu anche probabile causa della mancata produzione di diari e di memorie da
parte dei molti partecipanti. Anche dopo la caduta del regime fascista, non ¢ stata rilevata
alcuna pubblicazione memorialistica, segno del fatto che 1 trasvolatori, che dopo poco
furono impegnati nei conflitti in Etiopia, in Spagna e nella Seconda guerra mondiale, non
vollero tramandare il loro ricordo.

Solo nel 1973, Ranieri Cupini, generale di squadra aerea e partecipante alla seconda
crociera atlantica, pubblico il suo Cieli e Mari'®. Lo stesso autore, nelle premesse, indico 1
caratteri del suo scritto quale opera di «un aviatore che in parte visse gli eventi narrati, di
un discepolo di De Pinedo e di Balbo e di un nostalgico degli idrovolanti e della loro
epoca romantica»!l.

Questi avvenimenti, oltre ai ricordi personali, hanno trovato spazio, pit 0 meno ampio, in
successivi diversi studi, pur non essendo in essi lo specifico oggetto di analisi. In questi
casi gli studiosi hanno posto l'attenzione sui possibili effetti che 1 voli di massa hanno
prodotto anche in ambiti estranei a quello aereonautico. Tra questi, in particolare,
segnaliamo quello di Renzo De Felice che fece riferimento specifico alle ultime due
crociere aeree quali «elementi della propaganda del regime in grado di sortire effetti sul
ceto medio italiano, la parte piu fascistizzata della societa»!?.

Dopo lo storico reatino, la dimensione propagandistica ¢ stata quella che ha avuto la
maggiore trattazione. Tra 1 piu recenti studi, ricordiamo quello di Eric Lehmann®3 che,
nella pit ampia storia aeronautica, ha fornito un’interessante analisi dei voli di massa nella

> Cfr. Aa.Vv. Passeggiate aeree sul Mediterraneo. La trionfale crociera dei 61 idrovolanti italiani nel Mediterraneo
occidentale descritta dai giornalisti che vi parteciparono, Treves, Milano 1929.

6 Cfr. 1. Balbo, 17 volo da Roma a Odessa, Mondadori, Milano 1929.

7 Cfr. 1. Balbo, Stormi in volo sull’oceano, Mondadori, Milano 1931 e Idrovolante edizioni, s.l., 2017.

8 Cfr. I. Balbo, La centuria alata, Mondadori, Milano 1934 e Le Balze, Grosseto 2005.

®  Circolare Stato Maggiore Aeronautica 6 dicembre 1927.

10 Cfr. R. Cupini, Ranieri, Cieli e mari, Mursia, Milano 1973.

1 Jvi, p. 5.

12 R. De Felice, Mussolini il duce. Gli anni del consenso 1929-1936, Einaudi, Torino 1974, pp. 100-101.

13 Ctr. E. Lehmann, Le ali del potere. La propaganda aereonantica nell'ltalia fascista, Utet, Torino 2010, pp. 92,
136-150, 166-175.



diffusione avuta su carta stampata e in ambito cinegiornalistico e quello di Fabio
Caffarena e Federico Croci'* che hanno proposto una lettura specifica della prima
crociera atlantica quale fenomeno di sport e propaganda. In alcune recenti ricerche di
dottorato, segnatamente quelle di Fulvia Zega!'> e di Francesco Di Legge!f, ¢ stata
proposta I'analisi dell’azione svolta rispettivamente dalla prima e dalla seconda crociera
atlantica quali vettori della propaganda fascista in Brasile e negli Stati Uniti d’America.
Oltre agli ambiti richiamati, le crociere di massa sono state oggetto di analisi anche in altri
distinti settori, talvolta assolutamente imprevisti. E’ questo, ad esempio, il caso del testo
curato da Anna Ascenzi e Roberto Sanil7 che illustra 'adozione dei libri scritti da Italo
Balbo durante 1 voli nel sistema dell’istruzione scolastica nazionale o, ancora, gli scritti che
afferiscono a studi economico-commercialil8, artistici!?, fino a quelli inerenti il
collezionismo filatelico?.

A questi, infine, si sommano i testi biografici su Italo Balbo. Giorgio Rochat?!, Claudio
Segre?? e anche Giordano Bruno Guerri?3, proponendo ciascuno la propria
interpretazione, hanno aperto parentesi su tutte le crociere aeree. I’esame dei voli e delle
loro conseguenze dirette ¢ indirette, in questi casi, ¢ stato effettuato solo funzionalmente
all’analisi biografica.

Sulla base fornita dai contributi esistenti, quello che vogliamo proporre con il presente
studio, ¢ una ricerca che analizzi disgiuntamente, ma nell’ambito della loro continuita
storica, tutti 1 voli di massa che la Regia Aeronautica realizzo tra il 1928 e il 1933.
Partendo dall’illustrazione dello specifico avvenimento storico, che si sviluppo in un
tempo equidistante tra le due guerre mondiali e in un periodo in cui i regime fascista
stava procedendo al suo consolidamento, ci poniamo I'obiettivo di delineare e analizzare,
in maniera dettagliata, gli effetti diretti e indiretti che possano trovare causalita in questi
voli.

Tale studio poggia necessariamente su una delineata base: le singole tappe di ciascuna
crociera. La loro descrizione costituisce un elemento imprescindibile essendo, in fin dei
conti, I'essenza stessa delle crociere di massa. Il loro svolgersi necessito la scelta degli

4 Cfr. F. Caffarena, F. Croci, Un'impresa fascista tra sport ¢ propaganda. La trasvolata atlantica Italia-Brasile
(1930-1931), in D. Serapiglia (a cura di), Tempo libero, sport e fascismo, BraDypUs Editore, Bologna 2016.

> Ctr. F. Zega, “Italiani alta la testa!”. La presenza del fascismo a Sdao Paolo, tesi di dottorato in Studi
Americani XXI Ciclo, presso I'Universita degli studi di Roma Tre.

16 Ctr. F. D1 Legge, L'aguila ¢ il littori: direttive, strutture e strumenti della propaganda fascista negli Stati Uniti
(1922-1941), tesi di dottorato in Storia dell’Europa XXVII Ciclo, presso I'Universita degli Studi del
Molise.

17 Cfr. A. Ascenzi, R. Sani (a cura di), I/ libro per la scnola nel ventennio fascista. La normativa sui libri di testo dalla
riforma Gentile alla fine della seconda gnerra mondiale, Alfabetica Edizione, Macerata 2009.

18 Ctr. Confederazione fascista degli industriali, L 7ndustria dell'Italia fascista, USILA Soc. An. Editrice de
“L’Organizzazione Industriale” e delle altre pubblicazioni confederali, Anno XVII, Roma, 1939. Studi
piu recenti, cfr. W. Coldebella, La nascita ¢ lo sviluppo dell’industria aeronantica in Italia: il caso della SLAI-
Marchetti (1915-1945), tesi di laurea presso la Facolta di Economia Aziendale del Libero Istituto
Universitario Catlo Cattaneo, A.A. 1995-1996.

19 Cfr. D. Fonti, Lo stile “Novecento” nelle pitture e negli arredi, in ¥. Borsi, I/ Palagzo dell’Aeronantica, Editalia,
Roma 1989.

20 Ctr. C. Cerruti S., La Crociera Nord-Atlantica. Francobolli, timbri e posta, Edizioni de il Foglio - Unione
Filatelica Subalpina, Torino 1983.

2t Cftr. G. Rochat, I7alo Balbo. Lo squadrista, I'aviatore, il gerarca, Utet, Torino 2003.

2 Ctr. C. G. Segre, Italo Balbo, 11 Mulino, Bologna 1988.

2 Cfr. G. B. Guerri, Italo Balbo, Garzanti, Milano 1984.



equipaggl, dei mezzi, I'individuazione delle rotte possibili e quelle realmente percorse, di
tutto l'impianto logistico e organizzativo fino alla loro concreta realizzazione. Tutti
momenti che coinvolsero soggetti politici e militari, istituzioni pubbliche, private,
nazionali ed estere.

La ricerca ha comportato un ampio riferimento al ministro aviatore Italo Balbo, alle
motivazioni che lo indussero a concentrare I'azione del suo dicastero su questi eventi, a
come le crociere risultarono funzionali ai suoi scopi e agli obiettivi che riusci
effettivamente a raggiungere. Tra questi, il primo e per lui fondamentale, fu 'epurazione
di una parte degli uomini simbolo della Regia Aeronautica che, per le capacita acquisite
nel volo e la notorieta conseguita, avrebbero finito per oscurarlo, impedendogli di dare
sfogo alle personali ambizioni. Solo dopo averli allontanati avrebbe potuto personificare
la giovane forza armata aerea e i suoi caratteri di modernita e potenza, tanto richiamati dal
fascismo.

L’orientamento del ministro verso questa dottrina aerea ebbe, inoltre, conseguenze nelle
scelte tecnico-industriali, con gli studi e le produzioni spesso concentrate sugli idrovolanti
realizzati in legno e tela, e nella realizzazione di tutto un apparato dedicato: missioni
preventive e reparti appositamente costituiti. Chiaramente, tutto ebbe un costo, anche in
termini di vite. Per quello puramente economico, solo in una delle quattro crociere ¢ stato
possibile ricavarne un consuntivo.

Al di fuori delle vicende del personale e dei bilanci aeronautici, 1 voli in formazione
produssero ulteriori effetti che meritano attenzione.

Nell’ambito politico interno, oltre ad essere causa dei crescenti attriti tra Mussolini e
Balbo, in parte gia noti, queste esperienze incrinarono quelli tra i duce, il ministro e
D’Annunzio e interessarono anche le relazioni tra singoli gerarchi del Partito Nazionale
Fascista. Se Balbo acquisi progressiva notorieta nazionale e internazionale attraverso i voli
di massa, la concorrenza politica reagi cercando di colpirlo sullo stesso dominio, come nel
caso del biasimo espresso dagli articoli di «Critica Fascista» di Bottai sull’esaltazione e sulla
retorica prodotta dai giornalisti che si occuparono delle crociere.

Diverse furono le conseguenze sortite anche in politica estera. Queste, considerata la
provenienza degli aerei da un paese che inneggiava alla via del militarismo e
dell'imperialismo, si manifestarono sin dal momento in cui si dovettero stabilire i possibili
itinerari. Gli idrovolanti italiani raggiunsero diciassette nazioni diverse tra cui un
significato particolare assunsero gli ammaraggi in Unione Sovietica e negli Stati Uniti
d’America. In questi passaggi, inoltre, non vi furono solo rapporti ufficiali con le autorita
civili e militari locali, ma anche con i media stranieri e con gli ambienti filofascisti o
antifascisti presenti nei diversi paesi. Proprio nell’ambito dell’antifascismo fuoriuscito,
segnaliamo come il cerimoniale di accoglienza riservato agli equipaggi italiani — e in
particolare al loro comandante Balbo — fu in grado di incidere profondamente anche nei
rapporti tra le sue componenti comunista e socialista.

Ampie ripercussioni, ancora, furono prodotte nel settore delle comunicazioni di massa
che, con le crociere aeree, confermarono il loro tuolo attivo nella costruzione del
consenso popolare?*. Se negli anni dei voli sul Mediterraneo, 1928 e 1929, non c’era
ancora un vero assenso ma un piu generico «gradimento verso il fascismo in quanto buon
governo»?, I'assidua azione comunicativa progressivamente impiantata dal regime riusci a

2 Cfr. N. Tranfaglia, La stampa del regime 1932-1943: le veline del Minculpop per orientare [informazione,
Bompiani, Milano 2005, p. 11.
% S. Colarizi, L opinione degli italiani sotto il regime 1929-1943, Laterza, Roma-Bari 2009, p. 32.
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distogliere 1 lettori dalle preoccupazioni di una crisi economica internazionale, dal
progressivo consolidamento di un regime dittatoriale e da tutte le reali problematiche del
momento mediante la diffusione, unica, di notizie leggere e positive. Le grandi imprese
aeree, soprattutto quella verso il Brasile, 1930-31, e quella in direzione degli Stati Uniti,
1933, furono spettacolari avvenimenti ampliamente e assiduamente illustrati attraverso la
stampa, la radio e le pellicole dei cinegiornali e concorsero indubbiamente all’evoluzione
in positivo di quel gradimento. Balbo, in questo caso, diede ampia dimostrazione della sua
crescente padronanza nell’utilizzo del ristretto gruppo di giornalisti a lui fedeli, dei mezzi
radiofonici, cinematografici e, soprattutto, giornalistici e delle loro potenzialita. La
risonanza mediatica e la produzione letteraria del quadrumviro, finirono anche per avere
un utilizzo strumentale nella pedagogia fascista con l'introduzione dei brani scritti dal
ministro aviatore durante le crociere nei programmi stilati dal Ministero del’Educazione
Nazionale.

Uno degli ulteriori ambiti di ricerca degli effetti dei voli di massa cui abbiamo rivolto la
nostra analisi ¢ quello delle possibili incidenze prodotte nell’esportazione del materiale
aeronautico italiano, come aerei, mototi e loro parti di ricambio. I successi conseguiti dalle
crociere ¢ la loro eco internazionale, infatti, furono sicuramente la migliore pubblicita
possibile per I'industria nazionale all’estero. Questa, pero, ebbe effetti incerti e discordanti
sulle vendite che, nel periodo 1928-1933, ebbero un andamento altalenante°.

La ricerca ha preso avvio dalla costruzione di un quadro storico di riferimento dalla meta
degli anni Venti fino a circa la meta del decennio successivo. Per questo sono risultati di
particolare ausilio i testi di De Felice, Di Nolfo, Dogliani, Gentile, Cannistrato, Rochat, e
altri, integrati con la storiografia piu attenta e accurata su alcuni temi sviluppati e con gli
studi piu specifici di storia dell’aeronautica, come quelli di Caffarena, di Lehmann, le citate
biografie sul ministro Balbo, fino agli studi di Fiocco e il volume collettaneo curato da
Ferrari?’,

L’orizzonte bibliografico, inoltre, ha necessitato un continuo aggiornamento, anche alla
luce delle piu recenti pubblicazioni che, direttamente?® o indirettamente?’, hanno fornito
spunti di riflessione.

L’indagine documentale, parallela a quella bibliografica, ¢ stata effettuata sia su fonti
archivistiche sia su fonti giornalistiche.

Le prime hanno interessato, inizialmente, I’Archivio Storico dello Stato Maggiore
dell’Aeronautica dove ¢ custodito un fondo dedicato ai raid e alle crociere. In sede di
progetto di ricerca, si presuppose che lanalisi di quanto in esso custodito avrebbe
rappresentato una base della ricerca. In realta il fondo, soprattutto per gli eventi del 1928-
1929, si ¢ dimostrato incompleto, se non carente, rispetto alle aspettative, soprattutto se
comparato con la mole documentale presente sull’argomento in altri archivi. Lo stesso
archivio storico aeronautico, parimenti, ha permesso di aprire altri percorsi. Interessanti,
in particolare, si sono rivelati i fondi delle memorie storiche e soprattutto quelli delle
donazioni private dei discendenti dei piloti e degli specialisti protagonisti degli

20 Cfr. Confederazione fascista degli industriali, L 7ndustria dell’Italia fascista, cit.

27 Sia per 1 testi di riferimento piu generali sia quelli specifici sulla forza armata aerea si rimanda alla

bibliografia.

Cfr. F. Minniti, La rivoluzione verticale. Una storia culturale del volo nel primo Novecento, Donzelli, Roma 2018.

2 Ctr. M. Canali, La scoperta dell'ltalia. 1] fascismo raccontato dai corrispondenti americani, Marsilio, Venezia,
2017; ctr. G. Melis, La macchina imperfetta, 11 Mulino, Bologna 2018.
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avvenimenti analizzati. Entrambi hanno in gran parte compensato e completato le
necessita relative alla ricostruzione dei fatti, almeno dal punto di vista aeronautico.

Per ultimare la dimensione propriamente militare delle crociere aeree, sono stati quindi
esaminati i possibili fondi di interesse negli archivi storici dell’Esercito e della Marina.

Nel primo caso, dopo aver cercato nel carteggio dello Stato Maggiore Generale,
consapevoli che difficilmente avremmo trovato documentazione di interesse, sono andate
deluse anche le aspettative di trovare tracce, piu o meno profonde, nei carteggi delle
addettanze militari e in quelle del Servizio Informazioni. Riteniamo, comunque, di dover
considerare queste “assenze’” come delle significative scoperte: la Regia Aeronautica non
interesso e non condivise in alcun modo con il Ministero della Guerra 'organizzazione e
lo svolgimento dei voli di massa e il Ministero della Guerra, probabilmente, non ritenne
opportuno intromettersi negli affari di un’amministrazione che, seppur militare, era posta
alle dipendenze di uno dei massimi esponenti politici del momento.

Diversa, come ci si aspettava in considerazione degli importanti supporti forniti in
occasione di ciascuna crociera, ¢ stata ’esperienza di ricerca presso ’Archivio Storico della
Marina Militare. In questo archivio, oltre a buste dedicate alle singole crociere, interessanti
indicazioni sono custodite nelle memorie delle singole imbarcazioni che concorsero al
buon esito delle trasvolate.

Gli archivi dell’Aeronautica e della Marina, infine, si sono rivelati preziosi per la ricerca
delle immagini dell’epoca che, dopo un’attenta disamina, abbiamo proposto nel testo
perché ritenute di interesse nonché di ausilio alla comprensione delle nostre analisi.
Uscendo dalla dimensione militare per transitare nel pit ampio ambito politico, che
riguardo principalmente, ma non esclusivamente, la figura del ministro Balbo, importanti
elementi sono emersi sia presso gli atti forniti dal Portale Storico della Camera dei
Deputati, sia presso I’Archivio Centrale dello Stato. Nel primo caso, dalla lettura dei
discorsi del ministro davanti all’assemblea legislativa, si ¢ potuto comprendere la genesi e
lo sviluppo dei voli di massa mentre, nel secondo archivio, importanti episodi interni alle
crociere sono illustrati dalla documentazione presente nei fascicoli raccolti dalla Segreteria
Particolare del duce.

Presso I’Archivio Centrale dello Stato, inoltre, ¢ stato disposto il recente versamento della
donazione fatta dalla famiglia Balbo e relativa al carteggio del periodo compreso tra il
1901 e il 1940, con documenti che arrivano fino al 1960. Interessata la curatrice del fondo
per poterne prendere visione, ci ¢ stata pero comunicata l'impossibilita della sua
consultazione prima che sia stata eseguita la schedatura analitica e la successiva
inventariazione, per le quali si prevedono tempi lunghi®.

Altro decisivo approdo ¢ stato ’Archivio Storico Diplomatico del Ministero degli Affari
Esteri. Questo, in particolare, si ¢ rivelato di fondamentale importanza per gli “affari
politici” e per gli “affari commerciali”’, secondo la denominazione dei rispettivi fondi, che
I'Ttalia ebbe con le nazioni presso cui ammararono gli idrovolanti, proprio per effetto di
quelle presenze aeronautiche. Di grande interesse, inoltre, ¢ risultata anche la
documentazione custodita nei carteggi, quando presenti, delle ambasciate e dei consolati
dei vari paesi raggiunti.

Il progressivo ampliamento e approfondimento del lavoro di ricerca ci ha portato, infine,
presso alcuni archivi privati. Si tratta di carteggi non ordinati in possesso di appassionati

30 T donazione, il cui versamento ¢ iniziato nel mese di giugno 2016, dalle indicazioni forniteci dalla
curatrice del fondo, consiste in 290 faldoni (1878 fascicoli), ma la famiglia Balbo, ancora nel mese di
ottobre 2018, sta progressivamente continuando a versare materiale d’archivio.
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di storia aeronautica che ci ha permesso di comprendere, almeno in parte, la relazione
esistente tra 'organizzazione delle crociere e la SIAI-Marchetti, societa costruttrice degli
idrovolanti utilizzati. Per tutto il carteggio amministrativo di questa importante realta
industriale italiana, infatti, abbiamo verificato che non ¢ mai stato effettuato alcun
versamento e lo stesso risulta quindi disperso. Unica opera di conservazione, ad oggi in
atto, riguarda limportante recupero che si sta facendo a Sesto Calende della
documentazione grafica e progettuale degli aerei prodotti in riva al lago Maggiore da
un’associazione che detiene anche parte degli atti amministrativi della societa, ma relativi
agli anni successivi alle crociere.

L’indagine delle fonti giornalistiche, invece, ha permesso di proporre alcune analisi
qualitative e quantitative della comunicazione espressa attorno agli eventi studiati. Questa
attivita ¢ stata facilitata dalle raccolte di molti giornali, italiani e stranieri, custoditi nel
fondo raid e crociere dell’Ufficio Storico dell’Aeronautica o reperiti in diverse
emeroteche. Particolare attenzione ¢ stata rivolta a due casi studio, il «Cortiere della Serax»
e il «Il Progresso Italo-Americanoy.

Sul primo, quotidiano nazionale, abbiamo svolto un’indagine qualitativa, con riferimento
ai contenuti dei titoli di prima pagina, e quantitativa, fornendo una dimensione della
comunicazione rivolta ai lettori italiani, attraverso le statistiche degli articoli afferenti le
crociere che furono giornalmente pubblicati.

Il secondo, quotidiano in lingua italiana diffuso a New York, le cui pubblicazioni di tutto
il mese di luglio 1933 sono state acquisite presso la National Library, ¢ stato invece
analizzato per la funzione svolta in occasione dell’arrivo degli atlantici nella Grande Mela.
Come anticipato, nel complesso comunicativo delle crociere aeree, il ministro Balbo curo
anche il supporto cinefotografico e radiofonico 